	Приказ от 15 мая 2009 г. N 76 г. Москва «О внесении изменений в приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 21 ноября 2005 г. N 139»
· Опубликовано 3 июня 2009 г. 

	Зарегистрирован в Минюсте РФ 29 мая 2009 г.
Регистрационный N 14022
В целях совершенствования нормативной правовой базы Министерства транспорта Российской Федерации и в соответствии с Федеральным законом от 30 декабря 2001 г. N 197-ФЗ "Трудовой кодекс Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 2002, N 30, ст. 3014, ст. 3033; 2003, N 27 (ч. I), ст. 2700; 2004, N 18, ст. 1690, N 35, ст. 3607; 2005, N 1 (ч. I), ст. 27, N 13, ст. 1209, N 19, ст. 1752; 2006, N 27, ст. 2878, N 41, ст. 4285, N 52 (ч. I), ст. 5498; 2007, N 1 (ч. I), ст. 34, N 17, ст. 1930, N 30, ст. 3808, N 41, ст. 4844, N 43, ст. 5084, N 49, ст. 6070; 2008, N 9, ст. 812, N 30 (ч. I), ст. 3613, N 30 (ч. II), ст. 3616, N 52 (ч. I), ст. 6235, ст. 6236; 2009, N 1, ст. 17, ст. 21) приказываю:
Внести в приказ Министерства транспорта Российской Федерации от 21 ноября 2005 г. N 139 "Об утверждении Положения об особенностях режима рабочего времени и времени отдыха членов экипажей воздушных судов гражданской авиации Российской Федерации" (зарегистрирован Минюстом России 20 января 2006 г., регистрационный N 7401) с изменениями, внесенными приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 16 июня 2008 г. N 91 (зарегистрирован Минюстом России 03 июля 2008 г., регистрационный N 11927), следующие изменения:

1) пункт 12 Положения изложить в следующей редакции:

"12. Продолжительность полетного времени за 28 последовательных дней, установленная пунктом 11 настоящего Положения, с письменного согласия члена экипажа и с учетом мнения представителей работников может быть увеличена на 10 процентов с тем, чтобы продолжительность полетного времени за 365 последовательных дней не превышала нормы, установленной пунктом 11 настоящего Положения более, чем на 10 процентов";

2) в пункте 18 Положения слово "летного" исключить;

3) в пункте 19 Положения слова "дополнительных членов экипажа" заменить словами "дополнительных членов летного экипажа";

4) в пункте 20 Положения слова "увеличенным составом экипажа" заменить словами "увеличенным составом летного экипажа";

5) в подпунктах "а" и "б" пункта 39 Положения слово "летного" исключить;

6) в абзаце одиннадцатом пункта 43 Положения слова "летного времени" заменить словами "полетного времени";

7) в сноске Приложения N 5 к приказу слова "членов экипажа" заменить словами "членов летного экипажа".

И.о. Министра
В. Окулов




Зарегистрировано в Минюсте РФ 20 января 2006 г. N 7401

МИНИСТЕРСТВО ТРАНСПОРТА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

ПРИКАЗ

от 21 ноября 2005 г. N 139

ОБ УТВЕРЖДЕНИИ ПОЛОЖЕНИЯ

ОБ ОСОБЕННОСТЯХ РЕЖИМА РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ И ВРЕМЕНИ

ОТДЫХА ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖЕЙ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ ГРАЖДАНСКОЙ

АВИАЦИИ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

В соответствии с Федеральным законом от 30 декабря 2001 г. N 197-ФЗ "Трудовой кодекс Российской Федерации" (Собрание законодательства Российской Федерации, 2002, N 1 (ч. I), ст. 3) приказываю:

Утвердить прилагаемое Положение об особенностях режима рабочего времени и времени отдыха членов экипажей воздушных судов гражданской авиации Российской Федерации.

Министр

И.ЛЕВИТИН

Утверждено

Приказом

Минтранса России

от 21 ноября 2005 г. N 139

ПОЛОЖЕНИЕ

ОБ ОСОБЕННОСТЯХ РЕЖИМА РАБОЧЕГО ВРЕМЕНИ И ВРЕМЕНИ ОТДЫХА

ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖЕЙ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ

РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

I. Общие положения

1. Положение об особенностях режима рабочего времени и времени отдыха членов экипажей воздушных судов гражданской авиации Российской Федерации (далее - Положение) разработано в соответствии со статьей 329 Федерального закона от 30 декабря 2001 г. N 197-ФЗ "Трудовой кодекс Российской Федерации" (далее - Трудовой кодекс Российской Федерации) в целях обеспечения безопасности полетов, снижения утомляемости и сохранения здоровья членов экипажей воздушных судов.

2. Настоящее Положение устанавливает особенности режима рабочего времени и времени отдыха членов экипажей воздушных судов, имеющих действующие сертификаты (свидетельства), предоставляющие право выполнения работы на борту воздушного судна в составе экипажа, включая курсантов летных учебных заведений и стажеров (далее - члены экипажа).

3. Нормы настоящего Положения являются обязательными при разработке руководства по производству полетов эксплуатантов (далее - РПП), составлении графиков работы членов экипажей и расписаний движения воздушных судов эксплуатантов.

4. Член летного экипажа имеет право отказаться от дальнейшего выполнения трудовых обязанностей, когда он настолько утомлен, что это может неблагоприятно повлиять на безопасность полета, в порядке, установленном в РПП.

II. Рабочее время

5. Рабочее время члена экипажа воздушного судна состоит из времени полетной смены, времени работы на земле между полетными сменами и времени перемещения в качестве пассажира по заданию (распоряжению) работодателя.

6. Нормальная продолжительность рабочего времени члена летного экипажа и бортоператора не может превышать 36 часов в неделю.

Нормальная продолжительность рабочего времени бортпроводника не может превышать 40 часов в неделю.

Максимально допустимая продолжительность ежедневной работы члена экипажа не может превышать 8 часов. Исключением являются случаи применения суммированного учета рабочего времени, установленные пунктом 7 настоящего Положения.

7. В тех случаях, когда по условиям работы не может быть соблюдена ежедневная или еженедельная продолжительность рабочего времени, установленная пунктом 6 настоящего Положения, членам экипажей устанавливается суммированный учет рабочего времени с продолжительностью учетного периода не более одного месяца. Учетный период может быть увеличен до I квартала с учетом мнения профсоюзных организаций, предусмотренных уставами общероссийских профсоюзов, а при их отсутствии - иных представителей работников (далее - представители работников).

Продолжительность рабочего времени за учетный период не может превышать нормального числа рабочих часов.

Суммированный учет рабочего времени вводится работодателем с учетом мнения представителей работников.

Член экипажа освобождается от выполнения трудовых обязанностей, если он отработал установленную норму рабочего времени в учетном периоде. Исключением являются случаи, предусмотренные пунктом 8 настоящего Положения.

8. Привлечение к сверхурочным работам производится работодателем с письменного согласия члена экипажа в случаях, предусмотренных пунктами 1 - 5 статьи 99 Трудового кодекса Российской Федерации.

В других случаях привлечение к сверхурочным работам допускается с письменного согласия члена экипажа и с учетом мнения представителей работников для выполнения полетов, связанных с перевозкой пассажиров, багажа, грузов и почты (далее - транспортные полеты), и полетов при выполнении авиационных работ.

Сверхурочные работы не должны превышать для каждого члена экипажа четырех часов сверх установленной продолжительности полетной смены в течение двух дней подряд (за исключением случаев, предусмотренных пунктом 39 настоящего Положения), 20 часов в месяц и 120 часов в год.

При этом продолжительность полетной смены с учетом времени сверхурочных работ не может превышать максимально допустимую продолжительность полетной смены, установленную пунктами 16, 17 и 41 настоящего Положения. Исключением являются случаи, предусмотренные пунктом 39 настоящего Положения.

III. Полетная смена

9. Период рабочего времени с начала времени предполетной подготовки до завершения послеполетных работ (далее - полетная смена) включает:

а) время процедур, связанных с прохождением предполетного медицинского, таможенного, пограничного контроля и оформления полетной документации перед вылетом, исчисляемое с момента явки члена экипажа на вылет в соответствии с РПП до момента начала полетного времени (далее - время предполетной подготовки);

б) время с начала запуска двигателя (двигателей) на воздушном судне перед взлетом до момента выключения двигателя (двигателей) после окончания полета - для самолетов и с момента начала вращения лопастей несущих винтов и до момента их полной остановки - для вертолетов (далее - полетное время);

в) время регламентированного технологического перерыва;

г) время кратковременных перерывов;

д) время послеполетных работ с момента окончания полетного времени до момента окончания полетной смены (завершение послеполетных работ) в соответствии с РПП;

е) время стоянки во внебазовых аэропортах при промежуточных посадках без смены экипажа и предоставления условий для отдыха в гостинице или специальном помещении для отдыха, обеспечивающих возможность полноценного отдыха без отвлекающих факторов и соответствующих действующим санитарно-гигиеническим требованиям (далее - условия для отдыха);

ж) время задержки вылета без предоставления условий для отдыха.

10. Продолжительность времени предполетной подготовки и послеполетных работ устанавливается в РПП с учетом технологического графика подготовки конкретного типа воздушного судна к вылету и по прилету.

IV. Полетное время

11. Максимально допустимая продолжительность полетного времени при выполнении полетов на всех типах воздушных судов не может превышать 80 часов в месяц и 800 часов в год.

12. Продолжительность полетного времени в течение месяца, установленная пунктом 11 Положения, с письменного согласия члена экипажа может быть увеличена на 25 процентов не более трех раз в год с тем, чтобы продолжительность полетного времени в течение года не превышала нормы, установленной пунктом 11 настоящего Положения.

V. Время работы на земле между полетными сменами

13. Член экипажа может быть привлечен к выполнению работы на земле после завершенной полетной смены не ранее окончания времени ежедневного отдыха, установленного пунктами 55, 56, 57, 59 настоящего Положения, и не позднее 12-часового периода отдыха перед началом очередной полетной смены.

14. Время работы члена экипажа на земле между полетными сменами включает:

а) время прохождения предварительных подготовок к полетам, разборы полетов, профессиональная учеба, тренировки на тренажерах, проверка знаний, оформление полетной и другой служебной документации, изучение документов, регламентирующих организацию, обеспечение и выполнение полетов;

б) время дежурства и пребывания в резерве;

в) время пребывания по заданию (распоряжению) работодателя во внебазовом аэропорту в целях продолжения выполнения задания на полет (далее - время ожидания вылета во внебазовых аэропортах между полетными сменами) в размере, установленном пунктом 27 настоящего Положения;

г) время погрузки и выгрузки воздушных судов;

д) время выполнения иных трудовых обязанностей, не связанных с выполнением задания на полет.

Время начала и окончания работы на земле, указанной в подпунктах "а" и "д", устанавливается коллективным договором или правилами внутреннего трудового распорядка организации.

VI. Продолжительность полетной смены минимального состава

экипажа, разрешенного руководством по летной эксплуатации,

при выполнении транспортных полетов

15. Продолжительность полетной смены минимального состава экипажа, разрешенного руководством по летной эксплуатации данного типа воздушного судна, устанавливается работодателем в зависимости от базового времени явки на вылет и количества посадок, запланированных заданием на полет.

При этом базовым временем следует считать местное время аэропорта постоянного места работы члена экипажа (далее - базовый аэропорт) или внебазового аэропорта, если член экипажа находится во внебазовом аэропорту 48 часов и более.

16. Максимально допустимая продолжительность полетной смены члена летного экипажа в течение суток (любые последовательные 24 часа) не может превышать значений, указанных в приложениях N 1 - 4 Положения. Исключение составляют случаи, предусмотренные пунктом 39 настоящего Положения.

17. Максимально допустимая продолжительность полетной смены члена кабинного экипажа в течение суток (любые последовательные 24 часа) не может превышать значений, указанных в приложении N 1 Положения. Исключение составляют случаи, предусмотренные пунктом 39 настоящего Положения.

VII. Продолжительность полетной смены

увеличенного состава экипажа при выполнении

транспортных полетов

18. В том случае, если плановая продолжительность полетной смены превышает максимально допустимую, установленную пунктами 16, 17 настоящего Положения, для выполнения функций члена экипажа в полете на время регламентированного технологического перерыва вводятся дополнительные члены летного экипажа (далее - увеличенный состав экипажа).

19. Продолжительность полетной смены увеличенного состава летного экипажа устанавливается работодателем в зависимости от числа дополнительных членов экипажа и количества посадок, запланированных заданием на полет.

20. Максимально допустимая продолжительность полетной смены увеличенным составом экипажа в течение 24 часов не может превышать значений, указанных в приложении N 5 Положения. Исключение составляют случаи, предусмотренные пунктом 39 настоящего Положения.

21. Количество дополнительных членов кабинного экипажа устанавливается в РПП и зависит от:

а) продолжительности полетной смены и количества посадок;

б) типа воздушного судна;

в) видов обслуживания пассажиров по классам, предусмотренным в полете (первый, бизнес-класс, экономический).

22. Выполнение полетов увеличенным составом экипажа может осуществляться только при условии обеспечения дополнительных членов экипажа в салоне пассажирского или грузового воздушных судов специальными местами, оборудованными креслами с возможностью быстрого доступа к кислородному оборудованию, при этом с учетом конструктивных особенностей конкретного воздушного судна кресла в салоне пассажирского воздушного судна должны быть изолированными от пассажиров.

23. Время регламентированного технологического перерыва включается во время полетной смены в полном размере.

VIII. Рабочее время при дежурстве и нахождении в резерве

24. В период времени пребывания на дежурстве и в резерве включается время, в течение которого член экипажа по распоряжению работодателя находится в установленном месте с условиями для отдыха при постоянной готовности к выполнению задания на полет.

25. Член экипажа может быть назначен в резерв не более четырех раз за учетный период. Продолжительность времени пребывания на дежурстве и в резерве не может превышать 12 часов в течение непрерывных 24 часов.

26. Время пребывания на дежурстве и в резерве в специально отведенном для этой цели помещении засчитывается в рабочее время полностью, в месте жительства - в размере не менее 25 процентов.

IX. Время работы на земле при ожидании вылета

во внебазовом аэропорту между полетными сменами

и при задержке вылета

27. Время ожидания вылета во внебазовом аэропорту между полетными сменами включается в рабочее время в размере одного часа за каждые четыре часа времени ожидания. Во время ожидания вылета во внебазовом аэропорту между полетными сменами не включается время еженедельного отдыха, предусмотренное полетным заданием.

28. Время задержки вылета исчисляется от времени вылета, установленного заданием на полет, до фактического времени вылета.

X. Продолжительность рабочего времени и времени отдыха

при выполнении полетной смены, разделенной на части

при выполнении транспортных полетов

29. При выполнении полетов минимальным составом экипажа члену экипажа с его согласия полетная смена может быть разделена на две части.

Время перерыва между двумя частями полетной смены в рабочее время не включается.

Разделение полетной смены на части производится работодателем на основании локального нормативного акта, принятого с учетом мнения выборного профсоюзного органа организации.

30. При разделении полетной смены на части допускается разделение не более двух полетных смен в течение учетного периода рабочего времени и не более двух полетных смен подряд.

31. Общая продолжительность полетной смены, разделенной на части, не должна превышать продолжительности полетной смены, установленной пунктами 16, 17 настоящего Положения.

32. Разделение полетной смены на части при выполнении полетов увеличенным составом экипажа не допускается.

33. После выполнения двух полетных смен, разделенных на части, подряд члену экипажа в базовом аэропорту предоставляется отдых не менее 48 часов.

XI. Продолжительность рабочего времени

при перемещении члена экипажа в качестве пассажира

34. Время перемещения (перелета или переезда) члена экипажа в качестве пассажира по заданию (распоряжению) работодателя включается в рабочее время с момента явки к месту убытия, но не менее чем за 40 минут до убытия и до момента прибытия к месту назначения (размещения на отдых).

35. Член экипажа, перемещенный в качестве пассажира на воздушном судне, может выполнить без предоставления ежедневного отдыха полетную смену продолжительностью не более установленной пунктами 16, 17 настоящего Положения с учетом времени явки для перелета, уменьшенной на 50 процентов времени перемещения (перелета). При этом если указанной продолжительности полетной смены недостаточно для выполнения задания на полет, то задание на полет может быть выполнено только после предоставления члену экипажа ежедневного отдыха в соответствии с пунктами 55, 56, 57, 59 настоящего Положения.

XII. Продолжительность рабочего времени

при выполнении учебных и (или) тренировочных полетов

36. При выполнении учебных и (или) тренировочных полетов устанавливаются следующие ограничения по продолжительности полетной смены, полетному времени и количеству заходов на посадку:

а) продолжительность полетной смены не может превышать 10 часов;

б) полетное время в полетной смене не может превышать 6 часов;

в) количество заходов на посадку не может превышать 25;

г) количество заходов на посадку для самолетов четвертого класса и вертолетов всех классов не может превышать 40.

XIII. Продолжительность рабочего времени и времени отдыха

при перегонке воздушного судна с неисправностями

37. При перегонке воздушных судов с неисправностями, при которых не разрешается перевозка пассажиров и груза, продолжительность полетной смены члена экипажа не может превышать 12 часов.

38. Отдых между полетными сменами члена экипажа при перегонке воздушного судна с неисправностями должен составлять не менее 10 часов, а после перегонки в базовом аэропорту - не менее 42 часов.

XIV. Рабочее время и время отдыха членов экипажа

при непредвиденных обстоятельствах

39. При непредвиденных обстоятельствах, связанных с метеоусловиями, невозможностью выполнить посадку в аэропорту назначения, отказами авиационной техники в полете, и других случаях, не предусмотренных заданием на полет, командир воздушного судна обладает исключительным правом увеличить установленную продолжительность полетной смены в следующих размерах:

а) на два часа при выполнении полетной смены в минимальном составе летного экипажа;

б) на три часа при выполнении полетной смены в увеличенном составе летного экипажа.

Решение об увеличении продолжительности полетной смены экипажа оформляется командиром воздушного судна записью в задании на полет.

40. В том случае, если командиром воздушного судна не использовано право на увеличение продолжительности полетной смены или использование этого права не позволяет продолжить полет, командир воздушного судна может принять решение о завершении полетной смены и предоставлении ежедневного отдыха членам экипажа с предоставлением условий для отдыха. При этом продолжительность ежедневного отдыха, установленная пунктом 59 настоящего Положения, может быть уменьшена, но не менее чем до 10 часов с соответствующим увеличением ежедневного времени отдыха в базовом аэропорту непосредственно после окончания полетной смены.

XV. Особенности режима рабочего времени и времени отдыха

членов летных экипажей при выполнении авиационных работ

41. Максимально допустимая продолжительность полетной смены члена летного экипажа не может превышать:

при выполнении авиационных работ - 12 часов;

при выполнении авиационно-химических работ - 10 часов (при внесении минеральных удобрений - 12 часов).

42. При перегонке воздушного судна в ремонт, из ремонта на оперативную точку, с оперативной точки на базу продолжительность полетной смены не может превышать 12 часов.

43. На члена летного экипажа при выполнении авиационных работ, включая авиационно-химические, распространяются нормы полетного времени, установленные пунктами 11, 12 настоящего Положения.

При этом при выполнении отдельных видов авиационных работ максимально допустимая продолжительность полетного времени не может превышать:

а) при полетах с применением высокотоксичных и ядовитых веществ (чрезвычайно опасных, высокоопасных) - четырех часов;

б) при раскатке токоведущих проводов - четырех часов;

в) при трелевке древесины на внешней подвеске - пяти часов;

г) при выполнении строительных и монтажных работ - пяти часов;

д) при выполнении гравиметрической съемки с посадками на лед - пяти часов;

е) при перевозке грузов на внешней подвеске - шести часов;

ж) при отстреле диких животных с воздуха - шести часов;

з) при выполнении аэровизуальных, съемочных, поисковых, аварийно-спасательных работ, радиационной разведки местности, полетов на морские (плавучие) буровые установки - семи часов.

Для завершения полетной смены с грузом на внешней подвеске допускается увеличение летного времени на один час.

44. Член экипажа может выполнить в течение одной полетной смены два разных вида работ, указанных в подпунктах "а", "б", "в", "г" пункта 43 настоящего Положения.

При этом максимально допустимая суммарная продолжительность полетного времени определяется пропорционально по видам работ в пределах норм, установленных пунктом 41 настоящего Положения.

45. Для члена летного экипажа при выполнении авиационно-химических работ устанавливается следующее предельное количество посадок в течение полетной смены:

а) на самолете - 45 посадок;

б) на вертолете - 55 посадок.

46. Продолжительность непрерывного пребывания члена летного экипажа на оперативной точке при выполнении авиационных работ не может превышать 15 последовательных календарных дней, при выполнении авиационно-химических работ - 30 последовательных календарных дней.

47. Если сроки непрерывного пребывания члена летного экипажа на оперативной точке превышают нормы, установленные пунктом 46 настоящего Положения, то повторное направление члена экипажа на оперативную точку допускается не ранее чем через семь календарных дней нахождения в месте постоянной работы.

48. При выполнении авиационно-химических работ члену экипажа с его согласия полетная смена может быть разделена на части с продолжительностью перерыва между двумя частями не менее двух часов.

Время перерыва между двумя частями полетной смены в рабочее время не включается.

Разделение полетной смены на части производится работодателем на основании локального нормативного акта, принятого с учетом мнения представителей работников.

Общая продолжительность полетной смены, разделенной на части, не должна превышать продолжительности полетной смены, установленной пунктом 41 настоящего Положения.

49. Члену летного экипажа предоставляются кратковременные перерывы следующей продолжительности:

а) не менее 15 минут - через каждые 1,5 часа полетного времени или после выполнения 10 посадок;

б) не менее 1,5 часа - после каждых четырех часов полетного времени или после 25 посадок, при этом кратковременный отдых может быть совмещен с перерывом для отдыха и приема пищи.

50. Члену летного экипажа предоставляется еженедельный непрерывный отдых после последовательно отработанных шести календарных дней в базовом аэропорту или месте выполнения фактической работы продолжительностью не менее 42 часов.

XVI. Время прохождения

обязательного медицинского освидетельствования

51. Работодатель обеспечивает предоставление следующих периодов времени для прохождения членом экипажа обязательного медицинского освидетельствования, медицинских осмотров (по предписанию врача):

а) квартальное медицинское освидетельствование - два календарных дня;

б) полугодовое и годовое медицинское освидетельствование - четыре календарных дня.

XVII. Время отдыха

52. Отдыху члену экипажа соответствует непрерывный период времени на земле, в течение которого член экипажа свободен от исполнения трудовых обязанностей и которое он может использовать по своему усмотрению.

53. Членам экипажа предоставляются следующие виды отдыха:

а) отдых ежедневный (отдых между полетными сменами);

б) отдых еженедельный непрерывный (выходные дни);

в) отдых ежегодный (отпуск основной и дополнительный).

XVIII. Отдых ежедневный

54. Отдыху ежедневному (отдых между полетными сменами) соответствует непрерывный период времени, предоставляемый члену экипажа для восстановления работоспособности после выполнения очередной полетной смены.

55. Нормальная продолжительность времени отдыха между полетными сменами должна составлять не менее двойной продолжительности завершенной полетной смены и устанавливаться с учетом:

а) продолжительности времени завершенной полетной смены;

б) разницы во времени между базовым и внебазовым аэропортами по всемирно-скоординированному времени;

в) продолжительности дорожного времени во внебазовых аэропортах.

56. При разнице во времени по всемирно-скоординированному времени между базовым и внебазовым аэропортами четыре часа и более продолжительность отдыха между полетными сменами должна быть увеличена на 30 минут за каждый час разницы во времени с базовым аэропортом.

57. После пребывания в часовых поясах с разницей во времени по всемирно-скоординированному времени с базовым аэропортом четыре часа и более в течение 48 часов и более время отдыха после возвращения в базовый аэропорт должно составлять не менее 48 часов.

58. Если дорожное время во внебавором аэропорту превышает 60 минут, то продолжительность отдыха между полетными сменами должна быть увеличена на продолжительность дорожного времени, соответствующего периоду с момента убытия члена экипажа после окончания полетной смены до момента его размещения на отдых, а также время с момента убытия члена экипажа от места отдыха до момента начала предполетной подготовки.

59. По согласованию с представителями работников в базовом и внебазовых аэропортах продолжительность ежедневного отдыха, в зависимости от продолжительности завершенной полетной смены, может быть сокращена до значений минимального ежедневного времени отдыха, указанных в приложении N 6 Положения, с соблюдением норм, установленных пунктами 56, 58 настоящего Положения.

60. В базовом аэропорту при плановых ранних вылетах и поздних прилетах (с 22.00 до 06.00) работодатель предоставляет членам экипажа условия для отдыха или организует доставку членов экипажа в аэропорт и из аэропорта к месту проживания.

XIX. Еженедельный непрерывный отдых (выходные дни)

61. Продолжительность еженедельного непрерывного отдыха не может быть менее 42 часов.

Еженедельный непрерывный отдых должен предоставляться, как правило, в месте постоянного проживания и включать две местных ночи по местному времени базового аэропорта.

62. Еженедельный непрерывный отдых (выходные дни) может предоставляться в месте фактического нахождения члена экипажа при длительном ожидании вылета (трое суток и более) во внебазовых аэропортах (на оперативной точке). При этом выходные дни члена экипажа должны быть оформлены записью в задании на полет.

63. Еженедельный непрерывный отдых предоставляется не реже чем через шесть рабочих дней подряд или три ночные полетные смены подряд. При этом к ночным полетным сменам относятся смены, 50 процентов и более продолжительности которых приходится на местное время базового аэропорта с 22.00 до 06.00.

XX. Требования к планированию и учету рабочего времени

и времени отдыха

64. При сменной работе и суммированном учете рабочего времени член экипажа должен производить работу в течение установленной продолжительности рабочего времени в соответствии с графиками работы.

Графики работы составляются работодателем с учетом мнения представителей работников не менее чем на один месяц и доводятся до сведения работников не позднее чем за месяц до введения их в действие. В случае производственной необходимости допускается изменение графиков работы с учетом мнения представителей работников, при этом указанные изменения доводятся до сведения работников не позднее чем за пять дней до введения их в действие.

65. Работодатель обязан обеспечить точный учет сверхурочных работ.

66. Работодатель обязан обеспечить ведение учета рабочего времени и времени отдыха записей членам экипажей в следующем порядке:

а) полетное время регистрируется в задании на полет экипажа и летных книжках членов экипажа;

б) продолжительность полетной смены регистрируется в задании на полет;

в) продолжительность рабочего времени, времени отдыха и сверхурочных работ регистрируется в табеле учета рабочего времени.

Приложение N 1

к Приказу

Минтранса России

от 21 ноября 2005 г. N 139

МАКСИМАЛЬНАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПОЛЕТНЫХ СМЕН

ЭКИПАЖЕЙ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ С ТРЕМЯ И БОЛЕЕ ЧЛЕНАМИ ЛЕТНОГО

ЭКИПАЖА ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ТРАНСПОРТНЫХ ПОЛЕТОВ

(В ЧАСАХ И МИНУТАХ)

	Время явки       
(базовое)       
	Количество посадок         

	
	1 - 2    
	3 - 4    
	5 и более  

	06.01 - 21.59     
	12.00    
	10.30    
	08.30   

	22.00 - 06.00     
	11.00    
	09.00    
	06.30   


Приложение N 2

к Приказу

Минтранса России

от 21 ноября 2005 г. N 139

МАКСИМАЛЬНАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПОЛЕТНЫХ СМЕН

ЭКИПАЖЕЙ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ С ДВУМЯ ЧЛЕНАМИ ЛЕТНОГО

ЭКИПАЖА ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ТРАНСПОРТНЫХ ПОЛЕТОВ

(В ЧАСАХ И МИНУТАХ)

	Время явки     
(базовое)     
	Количество посадок            

	
	1     
	2    
	3 - 4   
	5 и более  

	06.01 - 21.59   
	11.00   
	10.00  
	09.00   
	08.00    

	22.00 - 06.00   
	10.00   
	09.00  
	07.00   
	06.00    


Приложение N 3

к Приказу

Минтранса России

от 21 ноября 2005 г. N 139

МАКСИМАЛЬНАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПОЛЕТНЫХ СМЕН

ЭКИПАЖЕЙ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ ЧЕТВЕРТОГО КЛАССА С ДВУМЯ ЧЛЕНАМИ

ЛЕТНОГО ЭКИПАЖА ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ТРАНСПОРТНЫХ ПОЛЕТОВ

(В ЧАСАХ И МИНУТАХ)

	Время явки     
(базовое)      
	Количество посадок           

	
	1 - 4    
	5 - 10   
	10 и более   

	06.01 - 21.59    
	12.00    
	11.00    
	10.00     

	22.00 - 06.00    
	10.00    
	09.00    
	08.00     


Приложение N 4

к Приказу

Минтранса России

от 21 ноября 2005 г. N 139

МАКСИМАЛЬНАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПОЛЕТНЫХ СМЕН

ЭКИПАЖЕЙ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ С ОДНИМ ЧЛЕНОМ ЛЕТНОГО

ЭКИПАЖА ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ТРАНСПОРТНЫХ ПОЛЕТОВ

(В ЧАСАХ И МИНУТАХ)

	Время явки     
(базовое)     
	Количество посадок            

	
	1 - 4    
	5 - 7    
	7 и более    

	06.01 - 21.59   
	10.00    
	09.00    
	08.00     

	22.00 - 06.00   
	08.00    
	07.00    
	Нет       


Приложение N 5

к Приказу

Минтранса России

от 21 ноября 2005 г. N 139

МАКСИМАЛЬНАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ ПОЛЕТНЫХ СМЕН

УВЕЛИЧЕННОГО СОСТАВА ЛЕТНОГО ЭКИПАЖА ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ

ТРАНСПОРТНЫХ ПОЛЕТОВ

(В ЧАСАХ И МИНУТАХ)

	Кол-во 
членов 
миним. 
состава 
	Кол-во членов  
дополнительного 
состава     
	Кол-во    
членов    
увеличенного 
состава    
	Количество      
посадок        

	
	
	
	1 - 2   
	3     

	2    
	1        
	3      
	13.00   
	11.00   

	2    
	2        
	4      
	16.00   
	12.00   

	3    
	1        
	4      
	14.00   
	11.00   

	3    
	2        
	5      
	15.00   
	12.00   

	3    
	3        
	6      
	16.00   
	14.00   

	4    
	2        
	6      
	14.00   
	13.00   

	4    
	3        
	7      
	15.00   
	13.30   

	4    
	4        
	8      
	16.00   
	14.00   

	5    
	4        
	9      
	15.30   
	13.30   

	5    
	5        
	10      
	16.00   
	14.00   

	6    
	5        
	11      
	15.00   
	14.00   

	6 <*>  
	6        
	12      
	16.00   
	15.00   


--------------------------------

<*> Продолжительность полетных смен, установленная в последней строке таблицы приложения N 5, может быть дополнительно увеличена на четыре часа на грузовых воздушных судах, кабина которых оборудована спальными местами.

Приложение N 6

к Приказу

Минтранса России

от 21 ноября 2005 г. N 139

МИНИМАЛЬНАЯ ПРОДОЛЖИТЕЛЬНОСТЬ

ЕЖЕДНЕВНОГО ВРЕМЕНИ ОТДЫХА ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖА

	Продолжительность   
завершенной      
полетной смены (час)  
	В базовом аэропорту 
(час)        
	Во внебазовом   
аэропорту (час)  

	До 12 часов       
(включительно)     
	Не менее 12     
	Не менее 10    

	До 14 часов       
(включительно)     
	Не менее 14     
	Не менее 12    

	Более 14 часов     
	Не менее 18     
	Не менее 16    



[image: image1.jpg]MHHHCTP
TPAKAAHCKOU ABHAIIMH CCCP

IIPHUKA3

13 wapra 1986 1. Ne 50
Mocksa

O ncpeiizianny [IpaBH1 Npe1ocTaRIeHAS
BOOOTHHTETHHBIX OTITYCKOB PaOOTHHKAM
PR 12HCKOH aBHANHH 3a paboTy B
SOOI Y CIOBHIX

1

B 115X YIIOpA10YeHHs HOPMATHBHBIX 10KYMEHTOB O IIDEJOCTABICHHH paboTHHKAM
@PRx 1255CKOJi ABHAITHH JOTIOTHHTE THHBIX OTIYCKOB 32 paGOTY B 0COBBIX YCIOBHSX H B COOT-
®rrcTerH ¢ nocTadoBlneRHeM CoseTa MuaRCTpoB CCCP 0T 30.04.74 Ne 329, nocTaHOB:1eHH-
@ [lpesamyva BLCTIC or 21.02.58 m mocranosienmem Cexperapmara BICIIC ot
30 .06.35

NPHKA3BIBAIO:

1. VrBepauts ¥ BBecTH B Jefictsue ¢ 01.04.86 IIpaBHi1a mpeloCcTaBIeH:s IONOIHH-
BRILHEIN OTITVCKOB paOOTHHKAM IPakIaHCKOH aBHAIMH 32 paboTy B 0COOBIX YCIOBHSX (IIPH-
Br0TCH ).

2. Hawa1bHHKAM YTIpaBIIeHHH, Ipe TIPHSATHH, OPraHH3alui ¥ VIpeXKIEeHHH rpakiaH-
EROR 1BHAIIMH VCTAHOBHTHL KOHTPOTh 33 NPEIOCTABIICHHEM IONOIHUTEIBHBIX OTIIVCKOB B
ETPOroM COOTBETCTBHH C HACTOATIUMH Hpa.Bm:l\m.

3. Ilpu3uats yTpaTuBIInM CHIY: npukas ['Y I'B® ot 04.04.58 Ne 139; mpuioxenue
s k npukasy [V IB® ot 27.06.55 Ne 170, mpuiokenne Ne 2 k mprxasy MI'A ot 06.05.74 Ne
100; ykasamns MIA: ot 20.05.76 Ne 38/y, ot 03.08.76 Ne 96/y; mmpxyaapsl I'Y T'BO: or
§6.03.30 Ne 33/, or 03.08.57 Ne 148/u, ot 21.02.59 Ne 23/u, or 26.03.59 Ne 40/u, oT
D1.08.61 No 86/u: mucema MI'A: or 19.06.67 Ne 38/4-49, ot 21.05.71 Ne 38/17, ot 09.12.71
Ne 38 18. oT 02.12.74 Ne 38/6-22; muctpykums MI'A: or 04.03.65 Ne 13/n, ot 04.06.66 Ne

43 n. o1 03.04.68 Ne 16/u, o1 08.01.69 Ne 4/u.





[image: image2.jpg]Tpunoxerue k mprkazy MI'A
ot 13.03.86 Ne 50

ODPABHIA
HPEJOCTABJIEHHS JONOJJHHUTEJIBHBIX OTITY CKOB

PABOTHHUKAM I'PA’KTAHCKO ABHAITHH 3A
PABOTY B OCOBBIX YCJIOBHUSAX

lono.THHTEILHBIH OTIYCK 32 PadOoTy B OCOOBIX YCIOBHSX IPEIOCTABISETCS PaGOTHH-

KaM CBEPX OCHOBHOTO OTITYCKa B 12 paGodHX THEH ciieXylomeH IPONODKETEILHOCTH:

1. PaboTHHKaM 7I€THOTO COCTaBa, SOPTIPOBOIHMKAM H OOPTONEpAaTOpaM BO3IYIIHALX
CY10B IpH 9HCTIE JacOB HATIETa 3a pabodHii TOT*:

ot 30 10100 9acoB — 6 paboumx 1HEH

ot 101 10 200 "wacoB — 12 paGoumx IHEH

ot 201 10 300 wacos — 18 paSoumx THEH

ot 301 10 400 gacos — 24 padoumx 1HI

ot 401 10 300 9acos — 30 pabounx IHEH

caeime 300 9acos — 36 pabounx IHeH

lNpuveyaHne**: pabOTHHKAM JKHIIAkKeH 1O HCHOLTAHHIO BO3IYIIHEIX CYJIOB, JBHraTellei.
arperaTos, NpHOOPOB H CNENOGOPYIOBAHHS B HAYYHO-HCCIIEI0BATETHCKHX
HHCTHTYTaX K Ha PEMOHTHBIX IOPEIIPHATHAX, IIPH JHCIE FAcOB HAIETa 3a
pabounii roa:
10 100 gacos — 12 padoumx 1HeH
ot 101 10 200 wacos — 18 paGoumx THEH
ot 201 10 300 gacos — 24 paboumx THI
o1 501 10 400 gacos — 30 paGounx THel

cebme 400 gacoB — 36 pabounx THEH

2. KoMmaHIHpaM aBHa3BEHBEB, CTAPIIHM ITHI0TaM-HCTPYKTODaM, MHJIOTaM-HCTPYKTO-
pay. GOpTMeXaHHKaM (OOpTHHXKeHepaM) - HHCTPYKTOpaM, IITypMaHaM-HHCTPYKTODaM.
BOPTPaIHCTAM-HHCTPYKTOpPAM, CTapOIMM OOpTMEXaHHKaM (COpTHEXKeHepam), CTapIEM

BopTPAIHCTAM. [IPH THCIE JaCOB HalleTa 3a paboqmii rox:

* HiveHeHHe BHECEHO B COOTBETCTBHHE ¢ Ykasarnnem MI'A ot 02.11.89 Ne 536/y.
** Hauenenne BHeceHO B cooTBeTCTBHH C [THckMoM MI'A ot 30.05.86 Ne 46.18-184.




[image: image3.jpg]ot 40 30 75 wacos - 6 paboumx mHeH
ot 76 10 150 wacos — 12 paGoqnx mael
o7 151 30 225 4acoB — 18 paGounx mEeH

ot 226 10 300 wacoB — 24 paGounx THA

ot 301 10 375 wacos — 30 paGoaux 1HEH

cBhillle 375 9acoB — 36 paGounx THEH

3. KoMaHIHpaM aBHa3CKaIpHIHH H HX 3aMECTHTEIIIM, CTAPIIHM [HIOTaM-HaCTaBHH-
KaM. THI0TaM-HAaCTaBHHKAM, ITYpMaHaM aBHAOTPS10B H aBHASCKAIPHIHI [PH YHCIE JacoB
BajeTa 3a padounii rox:

0 75 qacoB — 12 paGoumx THER

ot 76 10 150 wacos — 18 pabogux 1HEH

ot 151 10 225 "acoB — 24 paGourx THI .

oT 226 10 300 yacos — 30 paSowmx THEH

carmne 300 gacos - 36 paGounx THel

4. KomarTapam aBHaoTpsoB. koMaRTHpaM YTO, 3aMECTHTE.IM KOMAHTHPOB aBHa-
OTPRIOB 110 JIeTHOH cIyx0e (110 OpraHH3allHA J1eTHOH pabOoTH); 3aMECTHTEIIM KOMaHTHpOB
8BH3I0TPAIOB, OOBEIHHEHHRIX C a3PONOPTOM IO OPraHM3allHH JIE€THOH pabOTHI; 3aMEeCTHTe-
2% KOMAHIHPOB ABHAJCKAIPHIHH O00BEIHHEHHBIX C a3PONOPTOM, IO OPraHH3AllHH TeTHOH
peOOTHL HAYATHHHKAM 1ETHO-IUTYPMAHCKHX OTIEIOB M HX 3aMECTHTELM, HadalbHHKAM
JCTHLIX OTIEII0B H HX 3aMECTHTE LM, HayaThbHHKAM HHCIEKITHH 110 Oe30I1acCHOCTH MONETOB H
B\ 3AMECTHTELSM, CTAaplIEM ITHIOTAM-HHCIEKTOpaM, MHIOTaM-HHCIIEKTOpaM, IT1aBHBIM
@TYPMAHAM. CTAPIIMM IITYPMaHaM - HHCIEKTOpaM. IITYPMaHAaM-HHCIEKTOpaM, CTapLIMM
GopTOBEIM HHKEHEDAM - HHCIEKTOPaM, GOPTOBBIM HHKEHEpaM - HHCIIEKTOPAM YTIpaBieHHH
8 STIpIIHM IITYPMaHAM aBHAOTPSIIOB IIPH YHCIe YacOB HATETA 3a paboumi roa:

10 73 gacoB — 12 pabounx THeH

or 76 30 130 4acos — 18 paboumx 1HEH

ot 131 10 190 wacos — 24 padounx IHS

ot 191 10 225 gacoB — 30 paboumx JHEH

cBbiie 2235 9acoB - 36 pabounx gHEH

5. 3aMeCTHTENIM HaYalbHEKOB YNPABIEHHH, [IPOH3BOJCTBEHHBIX OOBEIMHEHHHM, KO-
man1poB OAO (OAD), KOMAaHIHPOB aBHAOTPSNOB H aBHA3CKANPHTHH 1O MOTHTHKO-
BOCIIMTATE TLHOH paboTe [IpH THCIE JacOoB HaleTa 3a paboOTHHE Tox:

10 40 uacos — 12 paboumx nue




[image: image4.jpg]ot 41 w 75 wacos - 18 paGounx IHeiH

T To 30 110 wacos - 24 pabo4ux IHA

]

vt i1l 10 130 vacos - 30 paboyux 1HeH

caratne |30 4acos - 36 padounx JHER

o HaualsHHKaM \TIpaBleHHH (reHepatbHOMY THpekTopy LIYMBC) B HX 3amecTHTe-
4w [0 OPraHH3aLMA IeTHOH pPadOThI; KOMAHIMpaM (HayaThbHHKaM) MPOH3BOICTBEHHBIX
ObAc IMHCHII H HX 3aMECTHTE 1AM 110 OPTaHH3allHA IETROH PaboThl; KOMaHIHPaM aBHAOTPS-
308 (1BHACKAIPHTHH), 00BEIMHEHHPIX C adponopTami; koMmaHTtHpaM OAO (OAD) - Ha-
A ILHHK2M AIPONOPTOB MPH YHCIE YacOB HATETa 3a pabouHH ro1:

20 110 yacoB — 24 padoynx Jus

o1 111 20 130 gacos — 30 pabouux 1Hei

cabmme 130 yacos - 36 pabownx JHeR

7 Tli10Tam. 3aHHMAKONIMM J1OTKHOCTH B UEHTpaThbHOM anmapare MI'A u B ocasua-
& ope CCCP:
- 3aMecTiTelel Mm—mcrpa rpa;x_]ancxoﬁ aBHAlIHH. HAaYaATbHHKA YTIPaBICHHA. Ias-

nexunn MITA B X 3avecTrTeqei. [1apHoro mrypMasa MI'A, HaYaTLHHKOB OTIe-

[ S
4 X 3AMECTHTEIIeH: I1aBHBIX. BSIVIIHX. CTApIIHX ITHIOTOB - HHCIIEKTOPOB H NHI0TCB-

¢KTODOB. ITABHBIX. BEIVIIMX, CTAPMHX IITYPMAHOB - HHCIIEKTOPOB M INTYPMAaHOB-

CTOPOB: TITIABHBIX. BEIVIIHX, CTAPIIHX GOPTOBBIX HHXKEHEPOB - HHCIEKTOPOB H GOPTO-

K2HEPOB - HECIIEKTOPOB;
- 3aMecTHTe 1y Ipelcedares [ocasnanatsopa CCCP. HauaTsHAKOB YIIPaBISHHA. OT-

2 :ob i AN 33MECTHTEICH. [U1aBHBIN CHEUHATHCTOB. CTapUIHX 3KCICPTOB H 3KCNICDTOB.

IITVPMAaHOB B IITYPMAHOB [IPH YHC/le 9acoB HaleTa 3a pabounil roa:

gTapi
19 30 gacoB — 12 paGounx Ineft
o7 31 10 100 9acos — 18 paGouix IHeH
o1 101 20 150 yacos — 24 paSouux 1us
o7 131 20 200 9acos ~ 30 pabounx IHelt
cspine 200 gacos — 36 pabounx 1HelH
Ilpavcuanus: 1. OyHKTS ¢ 1 10 9 DpEMEHSIOTCS K paGOTHHKAM. MMEIOIMM IEHCTBYIOUIHE
CBHIETELCTBA (COOTBETCTBEHHO MHIOTCKOE, INTYPMAaHCKOE, GOPTpaIHCTa.
GopruiKeHepa (GopTMexaHuKa), OopToneparopa, OOPTIPOBOMHHKA) i 1eT-
Hble KHHXKH
2. paBOTHHKAM, VKA3aHHBM B ILI. 1-4 JONONHHTEIbHBIE OTIYCKa 33 0COObIE




[image: image5.jpg]MCIOBHA HE MPENOCTABIMIOTCA B CTY9dasX HEBBIIOJHEHHS MHHHMAIBHO HEOO-

\OIMMBIX HOPM HaneTa :

3 1pH OMpeleneHHH NPOJODKHTEIBHOCTH IONONHHUTENBHOrO OTIYCKa pa-
GOTHHKAM. YKa3aHHBIM B I1.0. 1,4-9, 9achl (hakTHHECKOro HaneTa 3aCHMTBIBA-
0TCR:

3.1. Ha roCyYIapCTBEHHBIX H HCCI1€10BATEIbCKHX HCIILITAHAAX CAMOTETOB H
aBHraTeleH B HayIHO-HCCIE10BATENbCKHX Opranu3alnsX ['A, Ha HCIIBITaHH-
AN CaMO7IETOB H IBHTATeIeH NOCIe PEMOHTA B PEMOHTHBIX IPEINPUSITHSX, HA
22pO(OTOCHEMOUHBIX paloTaX NPH BHICOTE NoleTos cebaue 4000 M, aspo-
MareHTHBIX H a3POT€OQH3HYECKAX ChEMKAX, OIETaX Ha BEPTOIETAX H PeaK-
THBHBIX CaMoieTaX, Ha aBHAIHORHO-XHMHYSCKHX padoTax, I OOCIYKHBa-
HHH [POTHBOJNHMIEMAYECKHX KCNIETHIHA ~ N0 KO>punHenTy 2 (0IMH Yac
3a 2 yaca):

3.2. Ha IKCILTYaTAUHOHHBIX HCIIBITAHMSX CaMO.1ETOB, JBHTaTeleH, arpera-

\ TOB. IPHOOPOB H CNEHOOOPYI0BAHHA B HAYIHO-HCC1EI0BATEILCKIX OPraHH-
3alMSX. Ha 29pOPOTOCHEMOUHBIX paboTaX IPH BhiCOTe m01eToB 10 4000 M.
n01eTax Ha TYPOOBHHTOBBIX CaMOJeTaX, Ha I0JeTaX NO 3OHIMPOBAHHIO aT-
Mochepsl — 1o KospoummenTy 1.5 (oaus wac 32 1,5 gaca);

53.3. Ha CaHMTApHBIX NOIETAX. HA JECOABHAIMOHHBIX padoTax, a3pocese U
JIpYTHX BHIaX I1071€TOB IO CIENTPHMEHEHHIO. BHICOTHBIX TI0J€TOB C JI0MO1-
HHTETbHBIM KHCIOPOIHBIM NHTaHHEM — N0 K0dpdunuerTy 1,3 (0amME Hac 3a
1.3 gaca);

3.4, H2 HOYHBIX NOJETaxX ¥ NPH TPAHCNOPTHEIX NOJETAX Ha JErKMX Camo-

JeTax — 1o xoadduuuenTy 1.2 (o1mH gac 3a 1.2 yaca).

8. YieHaM KOMHCCHH IO KOMHCCOBAHHIO CIEICaMOIETOB, _\TBE‘p?KJeHHOf/'I TPHKa30oM

pa I'A CCCP ot 11.04.83 m1M HayaThbHHKaMH COOTBETCTBYXOUIMX VIIPaBleHHA

M 710 IefiCTBYIOIIHM [IPHKA3aM, PVKOBOICTBaM, HHCTPYKUHSIM H HACTABIEHHIM

#pva<crity pAOOTY MaTEpHATBHOM 9YacTH BO3JYMIHBIX CYIOB B BO3IyXe; HHXKEHEDHO-

e aaticoRidM PAGOTHHKAM [IPEINPHATHH H OPraHH3aIHH, ARLTIONHMCH WIEHAMH KOMHCCHH

9 TUKIBOICTSY IeTHBIX HCIBITAHHH [I0C€ PEMOHTa Ha IPEINPHATHAX K B o6neTax. mpe-

/<

OBE B¢« AIIC ICKHX Op]‘ﬁHPB&lIPIﬁ. VY4ACTBYIOIIHM 110 TEMATHYECKOMY IUTIaHY B JIETHBIX HC-

FTTCHHEIN TEXHONOTHEH TEXHHYECKOrO 06C4Ty)KK‘Ba.HHﬂ; pac’)a'rscaxam Ray4HO-

G- amaiy A ACCICIOBAHHSX 3@ OCHOBAHHM [IPHKAa3a HavYallbHHKA HAYYHO-HCC.I€I0Ba-





[image: image6.jpg]e a0@ OP(AHHIAHH, HHACHEDHO-TEXHHYECKHM DabOTHHKAM C.Ty>KOBI PAIHOHABHTALIHH H
PLIMOIORAAR 3IPONOPTOB. YTIPARTICHHHA H yaeOHBIX 3aBe ICHHH [10 IPOBEPKE HA3EMHBIX pa-
DWOTCXHHYCECKHX CPEICTB ITPH YHCIIE 9acOB HATETa 3a pabodei roi:

20 30 wacos - 12 pabouHX THeH

or 31 10 70 yacos - 18 paGouux IHEH

o1 71 10 100 yacos — 24 padounx 1HS

ot 101 10 200 gacoB — 30 padouux el

cabitte 200 yacos — 36 padounx IHeH

l:;‘HML‘Ha.HHE. HHACHEPHO-TEXHHYCCKHM paéorﬂ}xxa\i Hay9HO-HCCI€I0BATEIbCKUX OpraHi-
3aIHA Jachl HATeTa, TIPOM3BEICHHBIE HAa rOCYIapCTBEHHBIX H HCCIEI0BaTE b~
CKHX HCIOBITAHHSAX BO3IVIIHBIX CV10B H JByrarellefl, 3aCYMTBIBAIOTCH IO KO-

¢ duIHEHTY 1,5,

9. B yueOHBIX OpraEM3aIHsX:

HAYATbHHKAM BBRICIIHMX TETHBIX. JI€THBIX MIHIWIN, UEHTpa COBMECTHOTO 06}"]¥3HHX

< \AC\’. TEXHHYECKOr0 H THCTIETYEpCKOTO HCPCOHEL'IB T'A 1 ux 3aMECTHTEISM 11O 1eTHOH
SN II0TOBKE H 1€THO-METOAMYECKOH padoTe; HAYATHLHHKAM 1ETHO-METOIWYECKHX OTIe10B 1
&\ 2MECTHTRIAM! KOMAHIHDAM JIeTHBIX (ABHALIHOHHBIX) OTPSLI0B H HX 3aMECTHTEIIM IO
aCTHOM [10IrOTOBKE; KOMAHIHPAM aBHA3CKAIPHTHH H HX 3aMECTHTEISM IO JIETHOH 10Iro-
fcaxe: KOMAHIMPaM aBHA3BEHbEB; CTAPIIMM INTYPMaHAM, CTAapIIEM GOpTHHAKEeHepaM (GopT-
woliHHKAM)., CTapIHM GOPTpaTHCTaM 1eTHBIX (ABHAUMOHHBIX) OTPK10B; KOMAHIHpaMm BO3-

X CVIOB - HHCTPYKTOPAM. MHI0TaM-HECTPYKTOpaM, KOMaHIHpaMm Kopadied - HHCT-

SyTopaM. BTODPBIM ITHIOTaM: CTAaplIMM IIHI10TaM - MHCIEKTOPaM. [THI0TaM-HHCIIEKTOpaM:

7 LaHLM ITYPMAHAM, IITYPMABaM-HECTPYKTOPAM; CTApIIHM LUTYPMaHaM - HHCTPYKTOPaM.

&7 PMAHAM-HHCIIEKTOpaM., OOPTHHKeHepaM (DOpTMEXaHHKaM) - HHCTPYKTOPAM; CTAPIIHM
KCHEpPAaM - HHCIEKTOpaM: 6OPTHH‘/I\'CHEpaM-HHCH'SKTOp&\L 6OPTMEX3.HHKB.\{. 60pra>
3#.12\M-HHCTDYKTOPAM, OOpTONepaTopaM-HHCTPYKTOPAM. —HHCTPYKTOpaM — IIapallioTHOMH
¢rvalbl — 36 paboYHX IHEH. IPH YCIOBHH GAaKTHHECKOTO BBINOTHEHHS HMH y4eOHO-1eTHOH

,’K‘\'T‘m’ B3 TE€4YeHHe roja.

HHCTpyKTOpaM-NapalmoTHCTaM  (BKTIOYas CTapIUero) ITPH BBOIOTHEHHH HMH

ST&ANOB C 11apallloTOM 110 }"IC6HOMY ¥ [TPOM3BOACTBEHHOMY ILTaHY IIPH YHCJIE IPBDKKOB 3a

poCouHE 1017

* }3MeHeHHE BHECEHO B COOTBETCTBHH C NIOCTaHOBIeHHeM MumTpyza Poccin or
WV Ne 16,




[image: image7.jpg]20 15 - 30 aamowy paboycMy 1HIO 3a KaKIbIH TPEDKOK
caaqmc 15 - 00 I3 PaGOUHX THS 33 KaUIBIH MOCHEAYIOMHH CBEPX 135 MPBIKKOB, HO

o% Suee. B OOWCA CIOXHOCTH, 36 pabouux IHeH.

I! CTapuwiHM HHAEHepaM, HHKEHepaM, aBHAUHOHHRIM TEXHHKAM, aBHALHOHHBIM Me-
SAXMKIM. ABHAUHOHHBIM MOTOPHCTAM. CTAPIIHM MacTepaM, MacTepam, CTapIIHM KOHTPO/Ib-
86w MICTTPAN, KOHTPOIbHBIM MAcTepau, HaYaThbHHKAM CMEH H YYAaCTKOB, aBHAIHOHHBIM
sresazav | (M. MOAUMKAM. O11EPATOPAM 34IIPABOYHBIX CTAHLHH, 3aHATHIM TEXHHYECKHM
ofx i A)BUHHCN BOIIYLWIHKIX CY10B, ABHAIHOHHOTO W PATMO3/IEKTPOHHOr0 0G0PYIOBaHHS B
gxpusopTax. asaoTpaiax, AT, TeTHO-HCIbITaTe IbHBIX 110Ipa3IeIeHAsX, JIETHIX Y4eOHbX

MLAC SCHHAN. HAVYHO-HCCIeI0BaTE ThCKHX OPraHi3alHaX — 12 padounx IHeH*.

12. CrapiunM IxcneTdepaM - HHCTPYKTOpaM, JHCHETIepaM-HHCTPYKTOPaM, CTAPIINM
@ CTYEDAM. IHCIETYEepaM CTyAObI IBHKEHHS (B TOM 9HCIe TucneTdepam BPI] » BMITI 8
e «MOCTH OT Klacca ayponopTa 6asuposanns P u MIT):

» svponoprax L. I1. I k1accop — 12 paGounx qHeH

s 2xponoprax [V k1acca - 9 pabounx Ired

suponoprax V Klacca - 6 paGogHX IHed.

3.1em'pouexam{xa\4 CBA3H. TEXHHKaM 110 PaTHOIOKAUMH U pAaTHOHABHTALIIH pa-

HECKHX 0OBEKTOB (k’pOME paBOTHHKOB. HMEIOMHKX NTpaBo Ha JIOTIOHHTETLHBIA OT-

£ L
ras L Po0GOTY C BPEIHBIMH VCIOBHAMH TpYIa)**:

» 1+ponoprax L1 LI k7accos — 12 pabounx THeH

ponoprax [V 1 V K1accos — 6 pabounx 1re

2pUIHM THCHETYEpPaM, JHCIETYepaM CTYKObl OPraHH3alliH NEPEBO30K. ropa-

= (MOPMALHOHHO-CIIPABOYHON CTyk0bl B a3ponopTax [ k1acca. [1aBHOro arenT-

MBS, CiiTTRIbHBIX H TEPPHTOPHATHLHBIX areHTCTB BO3IYIIHBIX cOOGMEHHH ~ 12 pabodux

ot » :oponoprax [T # 11 x1accos — 6 paboynx 1HeH.

14 liacneTyepaM LeXOB TexHmueckoro odcavkusanus. I1U10 u nexos AuP30. tex-

gy - 4wt poBLIHKaM ATD — 6 paGounx THed.

16 (13puiMM 1eAVPHBDM. 1eKYPHBIM CTyKObl OPraHH3AIHH NEPEBO30K B a3PONOPTAX

SU—

® ilywcHcHHe BHECEHO B COOTBETCTBHH ¢ Ykasaruem MI'A ot 31.07.86 Ne 499/y-1.
®* i{rucHcHHE BHECEHO B COOTBETCTBHH ¢ ITnchMoM MITA ot 30.05.86 Ne 46.18-184.




[image: image8.jpg]1 @ {1 exx<coe rOPOICKHX. TEPPHTOPHATHHALIX H LEATPATHHEIX areHTCTB BO3MYNIHAIX COOO-
mcun® - 5 paloMMY THeh®.

17 DIeXTPOMCEXAHHKAM N0 OOC.TYKHBAHHIO CBETOTEXHHYECKHX CHCTEM IIOCATKH BO3-
WK €Y 208 - 6 patOUKX THed.

18 PaGUTHHKAN 110.1€BBIN PEMOHTHEIX OPHIal ABHAPDEMOHTHBIX [PEIIPHATHIH 33 Kak-
<R \ecAll paGoTh B 710.1€BBIX YCIOBHAX NPEIOCTABJIAETCS JONOMHHTEIBHO 10 OTHOMY THIO
oTuyCKA.

19. Ilpu paGoTe B TeueHHe HEMOTHOTO pabodero roia IONOTHETEIBHBI OTIVCK Npe-

AONTIRISETCS TIPONOPUHOHATLEO YHCTY OTPAOOTAHHAIX MECSLEB.

20. PaGoTHHKaM. NO1p3)IOMMMCA JONOIHHTETHHBIM OTIVCKOM HAa OCHOBAHMH Ha-
C108LIMX [1paBHK1, J0NO0IHHTETBERIH OTITYCK 33 HeHOPMHDOBAHHBLIH PabOUMH JEHb. & Takke

2 peSOTY ¢ BpeTHAIMH YCIOBHSMH TPY.1a He MPeIOCTABIAETCS.

21. PaGOTHHKAM JETHOro COCTABA. B TOM 4HCTe GOPTONEpaTopaM H GOPTIIPOBOIHH-
x2M. OCHOBHOH H J0NO.THHTe.IbHBIH OTITYCK 3a pa6o‘r_v B 0COOBIX VCIOBHE NIPEIOCTABIAIOTCH

*C IbKO B HAaTYPe. KPOMe CTVHaeB VBOIbHEHHS HX H3 CHCTeMbl MHHHCTEPCTBA IPaKIaHCKOA

15,23UHA. B 3THX CTyHagX 338 HEHCIO.Ib30BAHHEIA OTIIVCK BBIN1a9HBAETCH JIE€HEKHAS KOM-

TeHCAUMS,
{:pu nepeBoie paGOTHHKOB YKa3aHHOH KaTErOpHH HX PaGOYHH 01 He IPEepRIBAETCH H 00IIad
7010 TKHTETBHOCTD JONOTHHTETBHOTO OTITYCKA 32 pafoTy B 0COGRIX VCIOBHSX OMpeleiseT-

isnoc

Mg 4aCOoB HAleTa BO BCEX IIOIPa3IEICHUAX rpazcxaﬂcxoﬁ @BHAIIHH B TCYECHHE Paﬁ\.'

w10 1012
22. PadoTHMKAM NPeINDHSITHHA. 32HSTHIM TEXHWYECKHM, OOCTYKHBAHHEM. IPHEMOM 1f

VCKOM PeHCOBBIX BO3IVIIHBIX CVIOB B XOJIOJHOE BpeMs roia MpeloCTaB ATk I€PepPhIBb]

oGorpeBa B COOTBETCTBHH co cTaThel Ne 153 K30T PCOCP 1 cooTBeTCTRYIOMHX cTaTeli
SORVIHBIX PeCTVOIHK.
AIMHHHCTPALMH NpeINpHSTHA CIeIyeT OPraHH30BaTh IPEI10CTABIEHHE NIepPePhLIBOB

Tavi\ 06pa3oM. 9TOGBI He HapyIIaTh PErVIAPHOCTE I0IETOB.
Hava1enuk OTae1a
oxpanid Tpy1a MI'A Cyﬁ .‘g B.I1.Epmakos

* i{iMcHeHHe BHECEHO B COOTBETCTBHE ¢ [TnceMoM MITA ot 30.05.86 Ne 46.18-184.
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O BHECSHHH i3MeHeHHA B [1pasiia
Z3CIOCTARICHHR JONO THHTEIbHBIX
@1YCKOB PAGOTHHKAM MPAKIaHCKOR
a24211HH 32 padoT) B OCOOBIN YCIOBHAX

B nexsx VTIOPSLIOYEeHHSA NPEIOCTABICHHS JONOTHHTEIbHBIX OTIYCKOB pac’)ormika_vx

SPOAIAHCKOM aBHALIHH 33 PaGOTY B 0COOBIX YCIOBHSIX TpYIa
NMPEITATAI:

1. ITyvexT 1 TlpaBm1 mpe1ocTaBIeHHs JONOTHATEILHBIX OTIYCKOB PabOTHHKAM IPak-
234CKOJl ABHAIHE 3a padoTy B OCOOBIX VCIOBHAX TPYIa, BBEICHHBIX B JEHCTBHE IPHKA3OM

MIA o1 13.03.86 Ne 30, H3:10%KHTH B CIeIYIOMEH PeIaKIHN:

"PaGoTHHKAM ETHOro cocTaBa. OOPTIPOBOIHHKAM M OOpTONEpaTopaM BO3INIUHBIX

£%J0B [IPH YHCIE 9aCOB HATETa 3a paGodui ro1:". Jatee 1o TeKCTY.
2. Ivaxrs: 2 © 3 TpaBu1 u ykasanuwe MI'A o1 26.08.88 Ne 536/V cumrath yrpaTus-
LIMH CHTY

3. Hacrosmee vkasaHge BecTH B IeficTBHe 0 01.01.90.
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[lepsbifi 3avMecTHTe s MHHACTPA W _ B.E.Iamoxos
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